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Grunde der Neufassung

| Vorgangerversion Stand 1995

Forbsbuarpiseasing nah s Souhas i sk @

Anpassung an veranderte technische Regelwerke der FGSV

Berucksichtigung der StVO-Novelle vom Sept. 2009
(Vorlage fur 2011 vorgesehen)

Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen

ERA
| Einarbeitung neuester Forschungs- und Praxisergebnisse p
seit ERA 1995

Ausgains 2HH0
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Geltungsbereich

| ERA 2010 ersetzt die ERA 1995 sowie die

,Hinweise auf Beschilderung von Radverkehrsanlagen nach der VwV zur StVO*, 1998
Grundlage fiir Planung, Entwurf, Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

Neubau und wesentliche Anderungen von StraRen; fiir bestehende StraBen wird

Anwendung empfohlen
| ERA erginzt und vertieft die planerischen und entwurfstechnischen Richtlinien
innerorts I:> RASt (Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraen)
auBerorts I:> RAL (Richtlinie fur die Anlage von LandstraRen)
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA) und die
Richtlinien fur die Markierung von StraBen (RMS)
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Radverkehrskonzept / Netzplanung

| Anforderungen fur Verbindungskategorien im Alltagsradverkehr

Gestaltung / Ausstattung

5

Kategorie / g Es
s : 5
Netzkategorien nach RIN 3 E s £
2 s 3 =
2 ° &
Kategoriengruppe P s 7t o =
o L o é‘ = =]
AR = auRerhalb bebauter Gebiete £z 58 = £ §
IR = innerhalb bebauter Gebiete S 2E| 52 3 3 2
c [ - 1] = @
Verbindungsfunktionsstufen = K c2® @ | =
MZ - Oz AR I | iiberregionale Radverkehrsverbindung 20-30 S e X
GZ-MZ,GZ-GZ AR Il | regionale Radverkehrsverbindung 20-30 25s - X
Gemeinde - GZ AR IV | nahraumige Radverkehrsverbindung 20-30 3b5s - ")
MZ - OZ innerorts IRl | innergemeindliche Radschnellverbindung 19-25 30s X X
Stadtteilzentren — Stadtzentrum IRl |innergemeindliche Radhauptverbindung 15-20 45 X X
Stadtteilzentren untereinander IRIV |innergemeindliche Radverkehrsverbindung 15-20 60 s X 1)
CGrundstiick IRV |innergemeindliche Radverkehrsanbindung - -
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sofern Teil des Wegweisungsnetzes

einschlieRlich Zeitverluste an Knotenpunkten (nach den RIN)
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Radverkehrskonzept / Netzplanung

| Anforderungen auf Netzebene (langfristige Ziele fur den Alltagsradverkehr)

| 90 % der Einwohner wohnen max. 200 m von einer Hauptverbindung entfernt
d. h. Maschenweite des Netzes der Hauptverbindungen 200 bis 1.000 m im
stadtischen Gebiet

| minimale Umwege
- Umwegfaktor max. 1,2 gegenuber kirzestmoglichen Verbindungen
- Umwegfaktor max. 1,1 gegenuber parallelen HauptverkehrsstraRen

| weitere
- keine zusatzlichen Steigungen
- grundlegende Entwurfsanforderungen ERA 2010 einhalten
- Winterdienst auf den Hauptverbindungen
- sozial sicher
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Entwurfsparameter

| Verkehrsraume und lichte Riume des Radverkehrs

Begegnen und Nebeneinanderfahren

S | p= —:: S [y - I —:-; S e —————— —:; S
| | I | I | | |
i | I | I | | I
| | I | I i | |
| l | I | ! : :
2,25 m : : : : | | ! !
I | I | I 1 I I
(Y R(aR(8 R
il Ll k) ! L) L)
S 100m S S 200 m S S 2,30 m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)
Lichter Raum  ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)

Quelle: RASt 06 / ERA
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Entwurfsparameter

Breitenanforderungen nach ERA

Sicherheitstrennstreifen

L) !

Braite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage
Anlagentyp | ieueis einschicdlich Markiewng) | o paprbop |2 Lingsparistinden Saiaol)
2,00 m ut;nﬂdlt: na
Regeima "
Schutzstreifen ’ Al _ Sicherhaitsraum: Sicherhaitsraum:
Mindestmat 125 m 0.25 m bis 0,50 m 0,75m
Rageimak
Radfahrstredfen | (sinschilielich 185 m - 0,50 mbis 0,75 m 0,75m
Markienng)
. Regeimali 200m
wg} (bei geringer Rad 0,75m
verkehrsstirke) | (00"
Rageimat 250m
beidseitiger Zwei- | 050m
richtungsradweg | (e geringer Rad- eoom | _
P ' 075m 1,10 m (Uberhang-
egeimal i festen Einbauten streifen kann darauf
ginseitigar Twei- . 2Ll m M::r Visrkahirs- ) angerechnet werden)
richtu (bei geringer Rad- starke) 0.75m
il o gl L L
: abhdingig von FuB-
gsmainsa:mr
Geh- und Radweg |98nger-indRad- | 5 55
verkehrsstirke,
Aty vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamar
Geh- und Radweg |RegeimaB 250 m 1,75 m bei LandsraBen [Regeima)
(auferorts)

" Ein Sicherhestsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrannstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprigt sein,

Quelle: ERA
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Fahrbahn S cherhoite: Begrenzungs-
trennstreifen

streifen
Beispiel fur Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg
und Fahrbahn

Gehweg
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Wahl der Radverkehrsfuhrung an StrafRen

| Vorauswahl von geeigneten Fuhrungsformen

Kezh] zweistreifige Strafien Belastungsbereiche in Abhangigkeit von Starke
2400 = und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

T % I Regeleinsatzbereich fur Mischverkehr mit
FRRRT o Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn

1800 —

s - Il Regeleinsatzbereich Schutzstreifen,

i Gehweg/Radfahrer frei, Radwege ohne
1400 —— IV :
1 Benutzungspflicht

1200 —

1000 —— T HI i Regeleinsatzbereich fir Trennen:

o Radfahrstreifen, Radwege mit Benutzungspflicht,

<o T gemeinsamer Geh-/Radweg

400 - | IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist geboten

200 —-

i L | | : , = Wichtig!
% 40 50 60 70 [mh]  Ubergange zwischen den Belastungsbereichen
Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von sind keine harten Trennlinien!
Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen
StadtstraBen <

A
®
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Wahl der Radverkehrsfuhrung an StrafRen

| Beispiel: Einsatzbereich Schutzstreifen

[Kizi] zweistreifige Strallen

2400 —— = .

T w | bis ca. 400 Kfz/h
2200 1 = Schutzstreifen in Ausnahmefalle sinnvoll
2000 - S (z.B. hoher Anteil Schwerverkehr)
1800 —+ O Il von ca. 400 Kfz/h bis ca. 1.000 Kfz/h
1600 — Regeleinsatzbereich von Schutzstreifen
1400 - Y} Il von ca. 1.000 Kfz/h bis ca. 1.800 Kfz/h
1200 + Schutzstreifen moglich bei geringem Anteil
1000 = y Q! Schwerverkehr und libersichtlicher Linienfiihrung
800 IV uber ca. 1.800 Kfz/h
600 Schutzstreifen moglichst (in Kombination mit

1] | ,Gehweg/Radfahrer frei“) nur, wenn das Trennen
400 T ® nicht realisierbar ist
200 +

0 ! - ! e

30 40 50 60 70 [km/h]
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Wahl der Radverkehrsfuhrung an StrafRen

| Entscheidungsrelevante Abwagungskriterien

Kfz-Verkehrsstarke/-geschwindigkeit Mischverkehr mit Mischverkehr mit Trennen vom Kfz-

je hoher und schneller . .

] ) Kfz auf der Fahrbahn Teilseparation Verkehr

— eher Seitenraumfiihrung
Schwerverkehrsstirke Schutzstreifen Radfahrstreifen

je hoher — eher Seitenraumfiihrung Gehweg/Radfahrer frei Radweg
Flachenverfiigbarkeit Radweg ohne gemeinsamer Geh- und
Parken Benutzungspflicht Radweg

je hoher die Parknachfrage bzw.
Parkwechselvorgange
— eher Seitenraumfiihrung + +

Kombination

Knotenpunkte/Grundstiuckszufahrten

je mehr Einmiindungen / Zufahrten Falls keine geeignete Fuhrungsform realisierbar,

— eher Fahrbahnfiihrung Priufung Fuhrungsform des nachsttieferen Belastungsbereiches
Langsneigung
Steigung —> eher Seitenraumfiihrung nachvollziehbare Entscheidungsfindung
Gefille — eher Fahrbahnfiihrung (auch fur verkehrsbehordliche Anordnungen)
q‘ﬁ
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Fuhrungsformen an innerortlichen HauptverkehrsstralRen
Schutzstreifen

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

<
o4
w
- - g
Gehweg \ g
L et e e i G
Parkstreifen 2,00'm 1
Sichérheitqtr!ennstrelifen- R FuL) / - _—L_ ;'—_"l 0;50.mJ_—_
Schutzstreifen — — _ _ _ A R - PRI X 1,50.m.(1,25 m)_%£_
Fahrbahn =450 m
e e | e SRR Tl | e e 1.50m (1,25 m)— ~

Gehweg \\j S/ .
11N

| Befahren von Kfz nur im Bedarfsfall

| Regelbreite 1,50 m (inkl. Markierung), Mindestbreite 1,25 m

| Verbleibende Fahrbahnbreite zwischen Schutzstreifen = 4,50 m

| Verbleibende Fahrbahnbreite zwischen Schutzstreifen < 5,50 m keine Mittelmarkierung
| Anlage Schutzstreifen auch auf vierstreifigen StraBen moglich

| VwV-StVO: Wegfall der Kfz-Belastungsobergrenze als Einsatzgrenze

12 15.06.2011 Claudia Peters Regi verbang/



Radfahrstreifen

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens) é

L
9
o

Gehweg 8

“Parkstreifen]

_Slcherheﬂstrennstreﬁen\ R AN a’y 1L — 2,00m D 50.-.0 l?ﬁ_rn_

Radfahrstreifen_____ \ & _____.... " =1,85.m

Fahrbahn _ _— i —=5,50 m— -

Radfahrstreifen _:?:P':'_-dg:_ "=1,85m

Gehweg \ I @

1| YT

| Fur den Radverkehr immer benutzungspflichtig
| Sichtkontakt zum Kfz-Verkehr

| Regelbreite 1,85 m (inkl. Markierung) zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu Parkstanden

| Bei hohen Kfz-/Radverkehrsstarken Breite mindestens 2,00 m

| VwV-StVO: Wegfall der festgeschriebene Kfz-Hochstbelastungsgrenze (18.000 Kfz/Tag)

| Auch auf mehrstreifigen StraBen einsetzbar

Regionalverband
FrankfurtRheinMain

>
. ”,
13 15.06.2011 Claudia Peters



Baulich angelegte Radwege

<
o
P w
Gehweg =250 m o
Radweg —[2,00m (1,60 m) g g
Sicherheitstrennstreifen—£=0,75:m <}
Paikstreiten | [[200m \_......tY/" LT I \'_...
Fahrbahn
Sicherheitstrennstreifen=F=0:50m——==———= S B e =
Radweg 200m(1,60m)__ % d» AR
Gehweg =250m S 7

/
/
| I |
Breitstrichmarkierung (0,25 m breit,
Strichlange 0,50 m, Liickenldnge 0,25 m)

| Radwege konnen, miissen aber nicht benutzungspflichtig sein
| Regelbreite 2,00 m, bei geringem Radverkehr 1,60 m
| zzgl. Sicherheitstrennstreifen (zur Fahrbahn 0,50 m o. zu Langsparkstreifen 0,75 m)

| An Einmiindungen / Grundstiickszufahrten Radwegiiberfahrten zusitzlich verdeutlichen

=

&.—i\
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Zweirichtungsradwege

Breitstrichmarkierung

(0,25 m breit, Strichléange 0,50 m, Fahrbahn
Lickenlange 0,25 m)

<
— 5 — — — m
Pl (R O ——— _Sicherheitstrennstreifen. W
2
Radweg E
<}

Gehweg

| Innerorts nur die Ausnahme

| Regelbreite 3,00 m, geringer Radverkehrsstarke 2,50 m

| Besondere Sicherung an Kreuzungen und Einmiundungen

=
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Gemeinsame Geh- und Radwege

Futgénger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht GUberschreiten.
300 <
- o
w
1 s
—— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliellen é
200
1 [
i [ I
—_— —,.-l"""#
100 —
R -’.-ﬂ'-’
-+ ™" Gem. Geh- und Radweg (Z 240) méglich,
1 l .Gehweg/Radfahrer frei* maglich
iR N T T A T T Y
0 B B e e e s e
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
nutzbare Wegbreite (m)
| Generell:

Innerorts die Ausnahme
AuBerorts die Regel

| Mindestbreite 2,50 m (innerorts bei geringem FuBRgangerverkehr)

| GroRere Wegbreiten orientieren sich am Rad-/FuBgangeraufkommen (3,00 oder 4,00 m)

=
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Freigabe von Bussonderfahrstreifen fur den Radverkehr

4‘: <
—— s | Neu nach Stvo:
% e =4,7/5m & Zulassung Radverkehr auf dem
| = g ) ;
Bussonderfahrstreifen, wenn kein
>y —% gesonderter Radweg/-fahrstreifen maoglich ist
: %} 7 245 | 7 1022-10 StVO | Gunstige Bedingungen fur Freigabe, wenn
Breite = 4,75 m (mit Uberholméglichkeit)
. Breite < 3,50 m (ohne Uberholméglichkeit)
3,00 -3,50m

Gestaltung von einem fiir den Radverkehr freigegebenen
Bussonderfahrstreifen

17 15.06.2011 Claudia Peters egionalver anqj
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Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten (innerorts)

| Wanhl der Entwurfselemente im Knotenpunkt

Bestimmung Knotenpunktart
Knotenpunkt mit Rechts-vor-links Regelung
Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen

wid

=

c

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (LSA) 2] 3_
Kreisverkehre % c
O o

Konfliktsituation Rang =
fur Radverkehr Zufahrt Radverkehr D ¢
Geradeaus ubergeordnet CIEJ &
Linksabbiegen untergeordnet o ©
Rechtsabbiegen ‘g 7))
—

Fuhrungsform Radverkehr S .q:,

Anzahl ] Mischverkehr auf der E 'E
Fahrstreifen Fahrbahn <)
Aufteilung Trennen bzw. Teilseparation L %
Richtungsfahrstreifen auf der Fahrbahn &U

Seitenraumfuhrung

FrankfurtRheinMain
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Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten (innerorts)

| Beispiel: Einsatz von Entwurfselementen

Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung
durch Verkehrszeichen

Konfliktsituation

N
l Linksabbiegen

aus ubergeordneter StraRe

Rang Zufahrt Radverkehr
untergeordnet

Anzahl Fahrstreifen

direkte Fuhrung nur
wenn bei v,,,, = 50 km/h Verkehrsstarke < 800 Kfz/h
und bei nur einem Fahrstreifenwechsel

Fuhrungsform Radverkehr
keinen Einfluss

19 15.06.2011 Claudia Peters

Quelle: ERA
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Losungsvorschlag direkte Fuihrung

=

Losungsvorschlag indirekte Fiihrung qﬁl\\

®

Regionalverband
FrankfurtRheinMain



ﬁ

Radverkehr an LandstraRen

| Bedarfsbestimmung einer Radwegeverbindung erfolgt mit der Netzplanung auf
Grundlage der RIN

| Bezug auf die Richtlinie fur die Anlage von LandstraBRen (RAL)
| Einsatzbedingungen fur Radwege nach Entwurfsklasse (EKL) nach den RAL

StraRen-
kategorie

LS | grofraumig | EKL 1 { [ straBenunabhingig

Funktion Entwurfsklassen Fuhrung des Radverkehrs

LS I liberregional | EKL 2 / 1 straBenunabhingig o. fahrbahnbegleitend
LS I regional EKL 3 fahrbahnbegleitend sinnvoll, wenn
£ { DTV > 2.500 Kfz/24h (v,,, = 100 km/h)
DTV > 4.000 Kfz/24h (v, = 70 km/h)
oder auf der Fahrbahn
LS IV nahraumig EKL 4 4 { ' auf der Fahrbahn

P
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Radverkehr an LandstraRen

| Regelbreiten RAL:
2,50 m Geh- und Radweg

zzgl. 2 1,75 m Sicherheitstrennstreifen

a) aulderhalb des Entwéasserungsbereiches b) mit Trennstreifen

Quelle: ERA

> O’S_Ou 2,50 20,50

‘ r >| r F"ELYS_T*ZSO’# }*20’50

L

Lage und MaRe fahrbahnbegleitender Radwege

| weitere Entwurfshinweise in der ERA

z.B. Engstellen, Anforderungen des Umweltschutzes, Absturzsicherung,
Markierungen von Radverkehrsanlagen ...

21 15.06.2011 Claudia Peters egi . anq/
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Radverkehr an LandstraRen

| Fuhrung an Knotenpunkten ohne LSA

/| '\  Radverkehr I n\ Radverkehr

e % ohne Vorrang i . mit Vorrang
.-"".{ | .'I s, I L i
e AR — - -
i s eieas =

- B i —
= g =
A | | ? wartepflichtige
\ VA ‘ /| Uberquerungsstelle iliber
Quelle: ERA A il

=

T V| ubergeordnete StraBe N
22 15.06.2011 Claudia Peters q/
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B
Fazit

Die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)

| liefern nachvollziehbare Entscheidungsfindungen fur die Wahl der geeigneten
Radverkehrsfuhrung.

| eroffnen den Kommunen neue Handlungsspielraume fur bedarfsgerechte und
sichere Fuhrung des Radverkehrs und kostengunstige Losungen.

| vertiefen die Aussagen der RASt im Hinblick auf die Einsatzbedingungen der
Radverkehrsfuhrung.

| werden als ,,Allgemeine Regeln der Technik® durch die StVO / VwV-StVO
anerkannt.

= VwV-StVO weist auf die ERA in der jeweils gultigen Fassung hin

P
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